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: INHOU D: +even, terwifl daarvoor oorspronkelijk niets in rekening
De Atjeh-tram (Slof) vail een wit mefaal aitiage — erd gebracht.

- Verlichting van door middel van gasgloeilicht
Verkoop van den ng Stoomtramweg san Neder-

landsch-Indie — 1 E Il T'f locomotieven voor de Russische

‘Staatsspaorwegen — De vertrekstaf — Maandophrengsten.

Dﬁ ATJEH-TRAM
(sm)

hmn.

werden' de Kosten voor retzigers
en goederen, die o.a. vastgesteld werden bij Gouv
nementsbesluit van 14 Decémber 1890 No. 1, berekend
volgens het étappe-stelsel: de &appes waren:
Oelée Lheué — Koeta Radja
Koeta Radja — Zuidwesterlijn
 Koeta Radja — Zuidoosterlijn;
terwijl later de lijn Oelée Lheug — Seulimeom: in vier
étappes werd ingedeeld.
De bij w
reiziger Ie Klasse £ 040
» 025

PERﬁ%&

pakket L 010
open goederenwagens , 0.50 per uur.

g
z
|

o ST L8— . dg

“h 1892 werden abonnementen verkrijgbaar gesield tegen
tarief.

geschiedde sinds 1884 tegen dezelfde

I Na de belangrijke uitbreidingen ter Noord- en Oostkust

werdén in 1902 nieuwe tarieven  ingevoerd, gebascerd
op het kilometerstelsel. In 1905 werden de reizigerstaric
Wen van 3, 2 en | cent per KM, voor de le, 2¢ en 3¢

Kklass¢ gebracht op 4, 3 en 2 cent met een minimum van
20, 15 en 10 cent per traject; op het baanvak Oelée
Lheut—Koeta Radja werd voor de concurrentie met karre-
tjes een speciaal tarief van 20, 10 en'5 cent toegepast. In
1906 werd Net tarief.voor de 3e klasse teruggebracht van
2 op 15 cent per.K.M. zonder minimums In 1907 werd
et farfef ap de berglijn (Seulimeum-Padang Tidji) ver-
hbogd ‘op 7.4 en 2 cent per KM, doch in 1910 werd
het tarief voor de-3e klasse algemeen op 1 cent per KM

téruggebracht
De ‘basis van de
was de ‘vrachiprijs van een gesloten goederenwagen van
4 fon'laativermogen. Met 't oog op de concurrentie met
de Ikustvaart Was dit tarief sterk differenticel, zooals uit

de_volgende opgave blijkt:
3 K.M. of minder

farieven aoor het goederenvervoer

Voor het vervoer van wagenladingen in of
renwagens van 4 ton laadvermogen werd ongeveer 23
van den prijs van een gesloten goederenwagen berekend
Acht-tonswagens kostten het dubbele van een open wagen
van 4 ton, Stukgeederen werden per 100 K.G. vervoerd voor
1/20 van den prijs van een gesloten goederenwagen van
4 ton, vermeerderd met 10 cent. Een classificatie voor
vracht- en stukgoederen bestond niet; wel bestonden
enkele speciale tarieven

In 1911 werd bij besluit van den Gouverfieur van
Atith een geheel nictw tarief ingevoerd, waarvan de
voomaamste beginselen hieronder vermeld worden




Reizigerstarieven:

le klasse

2
3e 4 T ome

Retourkaarten, die acht dagen geldig zijn,
over afstanden van meer dan 20 tariefkilometers in de
le en 2¢ klasse afgegeven tegen 1,5 X den prijs van enkele.
reis. Maandabonnementen zijn verkrijgbaar in de le, 2¢
en 3¢ klasse tegen 25, 30 en 40X de enkele vracht. Op:
de baanvankken Ocléé Lheut—Koeta Radja en Langsa—
Koeala Langsa gelden bijzondere tarieven,

Voor bagage bestaat vrijdom tot 30 K.G.; overigens.
wordt per 10 K.G. betaald met een mi n-vracht van
10 cent. o
De nieuwe tarieven zijn nog.sterk differentieel, zooals’
figuur 41 doet zien; hierin ziju de tariéven van Koeta
Radja tot aan Soengei Lipoet weergegeven, In tabel V
zin voor enkele afstanden de tarieven atzonderljk vermeld.

Figuur 41, Tarieven der Atjéh-tram
1. Bagage in ceten per 0 KO —
tgocderen in guldens per wagenlading van

icient = 1) .
111 Stukgoederen in centen per 50 KO (cotificient = 1)
J

TABEL V. TARIEVEN VOOR HET VERVOER' V
. VRACHT- EN STUKOOEDEI}ENA

| A 1
Vrachtgoe- | o, |
gage | | Skt

Voor ‘vracht- en stukgoedéfen bestaat thans
sificatiestaat. Voor enkele goederén W

hierboven vermeld,
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vereenigd werden door de ingebruikname
n. Sinds dien tijd is zoowel het reizigers- als
oer (figuur 44) toenemend.

7 /M///”//,/M% %
N RN

Crafische voorstelling van de reizigers- en goederen-
mcmem der’ Atjéh-tram.

enkel woord over de geldelijke

0 n nn,nﬂ bedrijf der Atj¢h-tram, waarvan figuur

 reeds deed” uitkomen dat de nadeclige saldo's der

tie sog niet Jang tot het verledene behooren,

lam-‘\vmegu hadden ze aanleiding gegeten

oer ll)eunouwluen in de koloniale literatuur. °)

*’ dies a.. 4 tijdperken te onderscheiden, namelijk

ter voorziening in de behoeften der
ﬁlun Koeta Radja (1876—1884);
de ceintuurlijn der geconcentreerde linie (1885—
- 1897);
3e. ('w:‘f_ afzonderlijke netten aan beide zijden van de

e gedurende het eerste tijdvak niet

5 weql, behoeft_niet te verwonderen waar

V ervoer_kosteloos eschiedde en bovendien geen
g

g"‘ B0 &k Bt cevolg wan van It veliger
i den lande, kan als een belangrijke compen-
ouwd worder.
voor het landsvervoer dezelfde tarieven toege-
den als voor het particuliere vervoer, kon gedu-

rende de tweede periode met enkele voordeelige jaren

gerekend worden. Neemt men verder in aanmerking den

toenmaligen toestand van Atjeh, die op het onderhoud

nstuitvoering op de thans, verdwenen cein-

an grooten invioed is geweest, dan mag het

bitatie in dit tijdvak noﬂen batig saldo

¢ van ruim f 113.000.— wel als een zeer gunstig
beschouwd worden.

-jz..m volgde het tijdperk der nadeelige saldo’s, die’

11906 aanleiding gaven tot het hierboven aangehaalde
. De(W) Indische(n) Gids!" en een daarop gevolgd

2 in opdhtm van de legmmg Bij de beschou-
qwdﬁxrmlukn der Afjeh-tram dient echter
ot S

(1907), lle d!! x. 2-60..
vll beleid der exploitatie van den Atjeh-
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men echter in rekening kunnen brengen hetgeen de Atjéh-
tram heeft bijgedragen tot de pacificatie dezer gewesten,
zoowel tijdens de militaire operaties als na het ontstaan
van de meer geregelde toestanden, dan zou het tot dus-
verre geboekte verliessaldo vermoedelijk wel in een voor-
deelig saldo veranderd zijn. In ledeuenlhnﬂ*

ten volle beantwoord aan het doel

den aanleg voor oogen gesteld bad,

p:(llmam der in opstand zllllt

En ongetwifeld zal thans ae'h]@b-uu-

middel blijken tot 0|v'lﬂ(m"andt b

dering van welvaart na de zoo 00
Zooals figuur 45 duidelijk- doet uitke

totstandkoming der’ doorgaande.

uhumm. het vervoer mh rtgel

BijLace A DVERZICHT VAN

goederen )
diversen
totaal
iculfer vervoer
Rouvernementsvervoer

per dage}

Exploitatickosten

totaal

per dagK M.

weinK Mo, . .
Netto-opbrengst
ectig saldo

Aantal reizigers

Te Kasse

2

3¢

Opmerkingen -
) wmnpn per ririge 10 [
) SindS 1885 wordt Gok oo het
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ONDERZOEK VAN EEN WIT METAAL ALLIAGE

dere mengsels ve:

Jestigds, aan mar

ced I3 d

Ten cinde verder uit fe maken welken inyloed de
wijze van gieten op de samenstelling zou kunnen hebben,
werden verschillende proefstaven van 10 K.G. voigens
de voigende methoden gemaakt:

ONDERZOEK DER BREUKVLAKKEN.
A De normale methode :

10 gewichisdeclen koper smelten.
3 . antimeon daarb voegen
® ! lood bij het geheel voegen.
Het mengsel werd goed doorgewarmd en daama 200
spordig mogelgk witgegoten® in cen rechtopstaande §eeren
Puis van 5 <M  middellijn, zoodat na verwijdering van
het jrer een witmetalen staaf van + 50 cM. lengte en
5 ¢ M middelijn wend verkregen. Deze staaf werd in §
stukken gebrokeaen de brenkviakken onderzocht. De
breukvigkken 76 voorgesteld in figusr 1, waarin 1 het
bovepste stuk/en 5 het dnderste stuk voorstelt.
C. Methode met twee Smeltingen
Smelfing 1. 10 gewichtsdeelen koper smelten.
1 . —salimoon daarbij voegen.
14_gewichisdeclen antimoon smelten.
& K Tood daarbi voegen.

Smelting It

Figem 1 E0 A = & 8% ward groode.
Brostriaines cador gechts o middes mocmaal, |
Overiges afwikizges van grof kristalign Sb Co; &

Daarma werd Il gevoegd bij | en het gebeel 100

in een jreren buis, als onder A ge-u
c zoo ontstame staaf, in 5 stukken
brevkviakken als aangegevel in

is figner, het geheel is echier even weinig
atig van samenstelling als b§ de staaf A

De mengsels C, smelting | en C, smelting Il Werden
ok afronderijk in staafvorm vervaardigd, de foto's figuur.
3een figuur 4 geven de breukviakken van die staven aan.

el

4 ,743:‘4



De staaf van bet meagsel C I blijkt zeer weimg bomo-
geen. Smelting | is glashard, maar bes. De brewkviakie
2ijn heider paars.

METALL

3.

Figusr 2 FO
Brestviakies onder

aan S Cu, . Doves rechts v

D. Andere methode met twee smeltingen

YGRAFISCH

Smeiting 1. 10|gewichtsdeelca

KOpEr Smelten

antimoon daarbij voegen
Smelting Il 9 gewichisdeeten

lood daarb

Smelting Il werd spoed
ting | gevlegd en het geheel ineen
meer genoemde, freren buis

De foto van de breukviakken
figuar 5.

De korel is dezelfde als bj
giciwigre A, de gieting blght echier
geljmatiger van Smensteiling dan
Ael

De foto's van de breukvi:
stokken van D, smelting 1 (g
maar bros metaal, helder paars op

2breck) en D, smelting I vormen
figuur 6 en 7.

Alle breaken, van het op verschil-
lende wijze verkregen witmetaal, vertoonen een witgr
grofkomelige breuk, ‘waarin de witte antimoonkristallen
duidelk zichtbaar zin. De bijsa zonder witzonderingen
voorkomende en ook op de foto’s zichthare afwijkinge




Noemen wij deze kristalvorm, die ontstaat boven
580°C

3¢ Sh Cu, in schilfervorm

Noemen wij deze kristalvorm, die ontstaat  onder

5800 C.: «
4 Sb kristallen
5 P kristallen

Rekristallisatie van = tot  door plaatselijk vertraagde
afkoeling is mogelijk en, voor het optreden van de = vorm
in de lood: d van de Gy »
waarschijnlijk

Door onvoldoende menging kan plaatselijk, vooral bij
de bereidingswijzen A en D, een koper-antimooncom-
binatie van minder dan 40 %/, Cu aanwezig zijn. Wordt
dit vast, dan moet de « vorm wel
optreden.

Mag het alliage in viocibaren tog=
stand  worden  beschouwd als een
oplosging van Sb Cu, in het mengsel
van Pb en Sb van de eutectische
samenstelling, terwijl de overmaat
«_antimoon als tweede opgeloste be-
standdecl weinig of geen invioed
heeft op de oplosbaarheid, dan zal
het niet lastig zijn na te gaan binnen
welké concentratiegrenzen het Sb
Cu; homogeen oplost en bij welk
percentage de = vorm optreedt.

De humkyn het microscopisch
ondeizock toonen aan, dat het Sb
Cu, = in de ghefing C bijna ontbreekt,
terwifl heét i de gietingen D en E
nog voorkomt: en  hier hetzelfde
Karakter aanneemt als in A In de
gieting C komt het voor als zeer
fijne  kristallen in de Pb — Sb

e, ot Wit grootte
Lol 177 %y 8b,

\ an-der Fand v antimooi

n-vErband et désmelt
tol

aderen

Proetstukfes van C_yertoonen-onder het microscoop het
volgende: (figuue 12 — 15)

De_gepolijste en  gellste doorsnede vertoont, in het
fichtviglette veld, grijze aderen. Onder het microscoop is

1 S Wit HeE voor

nm

nocmde Clitecs
dellijke nabijheid
talfen eii ten slotte

H |l %, is
1e te be
1 1l waard
[ nger op de foto's
r breuk hibare afwijkingen in
n normaal breukvlak zijn nietan
n ve kristallen
Hoe deze vorm ontstaat, vaak als zeer fijne kristallen
iidden in een omgeving van het Sb Cu, & is moeilijk

et zekerheid te verklaren

186

Figuur 5. F.O. D, 4 ¥4 der ware grootte.
Breukvlakken onder rechis en midden normaal.
Overige atwijkingen van grof kristailijn Sb Cuy [,

g




als normaal veld te zien een Pb-Sb eutecticum met Sb
Cuy, ¢ kristallen, Sb kristallen om het Sb. Cu, en vrij-

+ geworden lood (zwart). De grijze aderen worden gevormd
door Pb- Sb eutecticum, waarin Sb Cu, zeer weinig,
en dan hier en daar in den = vorm, voorkomt,

Bij de bereiding van 100 K G bleck het metaal reeds
in het breukvlak de grove Sb Cu, = ongeveer in dezelfde
mate te bevatten als het F.O. A

Te oordeclen naar de voorkomende afwijkingen zal de
meeste verwachting gekoesterd mogen worden van de
smeltwijze C. Smelting A heeft zijn

Figuur 6 Smelting D 1, + %, der ware groofte.
Koper-antimoon 386 %, Cu.
b Cuy & Mel_ eutecticum Sb Cu, + Sb.

Het Sb Cu, is niet pveral in dezelfde hoeveetheid in
de massa verdeeld.

Proefstukjes van D vertoonen onder™ het microscoop
principicel geen ander metan} dan A

afwijking in den « kristalvorm van
het Sb Cu,. Deze kristalvorm is niet
geschikt om aan het Pb -4 Sb eutec
ticum en aan de Sb kristallen den
gewenschten steun te geven. Sme

[

ting C vertoont wel aderen A
Sb Cu, vrij Pb + Sb eutecticum
naast doorns van Sb Cu, rijk metaal
doch mist de grove Sb Cu, = k
tallén

Het Sb Cu, is niet overal in dezelfde

verhouding door de massa verdeeld

ONDERZOEKVAN DE HARDHEID.

van hetm@taal door een ecny
kogeldrukprodf Tese

resultaten
Een_stalén _kogél van
Qlameterwerll met 9.7 a
geleidelifk op de | !
Bet gepolijste metaal gebracht. De, blijver ormvera
dering werd onder het microscoop geméten, waaru
grootte van-hel-deagende opperviak i te berekener

D€ hasdheid gemeten op et oppe
Honderdste vierkante millimeter-is-wt don ancd
afhanketifk van_ het “getroffen punt « 1

De = vorm van het Sb Cu, treedt
weer op (figuur 16.¢n 17). Microfato’s
van D, smelting 1, en D smeltivg- 1t
zijn afgebeeld in figuur 18 en 19.

Een nieuwe gietwijze, strevende
naar vernfljding van het Sb Cu, =
werd beproefd. Deze bereidingswijze
is E genoemd

Hierbij werd uitgegaan van het
Sb Cu,.

10 % Cui + 6.4 /5 Sb = Sb Cu,.
‘#\QQER‘? tidmogn wend
et he §|( esmolten:
650/, Pb + 845", Sb
T eutecticum
+10.15% Sb
- avermaat Sh

“en hieraan in Kleine stukjes koud
toegavoegd het Sb Cu,

Het Sb Cu, zefte zich met de
overmaat Sb om tot Sb Cu,.

In kleine gewichtshoeveelheid gaf
deze Bercidingswijze een proefstukje, waaraan door
homogeniteit en het ontbreken van het Sb Cu,, = hooge
wverwachtingen werden gekoesterd (figuur 20 en 21).

Figuur 7. Smelting D 1, + ¥, der ware grootte
Lood-antim

Eutecticum met kie

187



maatstaaf te kunnen dienen van het geheele alliage, alleen F.0. D. Diameter: 0.37

maar in rekening geby arde ar, waar de kogel 0.36
gebracht worden, daar, waar de kog O30 ¥ pemiddeld 0362 mM

035
Gemiddeld opperviak 0,103 m.M*
Gemiddelde hardheid 95 K.G. per m.M".

p een normaal veld heeft gedragen.

Dimeter tstecirkel yan: et

Pl oA Figuur 40, X 100
) Doorsnede ander in de ptaat

Deze ciffers kunnen niet het ultgangspunt van de

draagkracht van het witmetaal vormen, daar deze draag-

kracht alhangt ur, smering en slijtage. Als

Vergelijking van_de mefaalgietingen onderling, zijn zij

n tempe;

€chier wel bruikbaar
BESCHOUWING RESULTATEN ONDERZOEK.
Het ondefrock, Voor_zoover dit tot nu toe is gevorderd,

heeft cenig licht-geworpep op de vorzaak van de onge-
lijkmatigheid van het"F.O. Het Sb Cu,, dat door zijn

1 ot alwijking
u ' fen)
F.0. C. Diameter: 0.34
035/
037" gemiddeld 0346 m.M
032\
035
FO. A Figuur 11, 4
Gemiddeld opperviak 0.002 m.M e ten g

maal omye
al vorm en in

idde

hardheid 106 K.G. per m.M" Sb Cu, In den

en afwijkenden vorm,
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hardheid en dendritischen # kristalvorm steun moet geven Bij de smeltwijze E werd uit 100 KG. van de samen
aan de basis van het metaal, is het element dat door stellende deelen verkregen 95625 K.O. metaal

hooge temperaturen niet wordt betnvioed, terwijl lood en Hoe de verhouding is van het verloren gewicht am
antimoon, welke in gesmolten toestand aan verdamping koper, lood en antimoon is nog niet nagegaan, Aany
resp. verbranding onderhevig zijn, langzanm verdwijnen  nomen wordt dat geen koper is verbrand

"o e ' " 1
FO. C Figutir 12 X 100 Doorsnede in Her midden van d '
Doorspede boven in de stant. (ORa6F In het Veld an S
al veld met zeer dunne Pb— Sh cutecticum-ader 7 e Al
Kogelindruk voor 34 in normaal veld [ " ot norm 1
Een betere control clting zal lijk i

uit het mengsel. Vermoedelijk geeft de hooge temperatunr

waarbij het F.O. tot nog toe_werd samen 1d, aaniei bij gebruik-van-de.nieuwe met olie gesfookte sn |
ding tot een te groote concentratie van_ het-Sh~Cit;en — van-de Centrale wer ¢ Djocja, welk ] !
verder de te snelle afkoettng-van het nitgegoten metaal - daags ) in gebruik worden genomen, Ey T onauw

nleiding tot onregelmatigheid in de simenstetting

.0, e 1
. ] Door |
FO.C Figuur 13 100 Metaal is rif
Doorsndde boven in de staaf ke regeling s B
Pb — Sb cutecticum-ader, met kogelindruk b e e 4 o
De béreiding, ook van de proefstaven had plaats in ervaring met de kleine gieting E geeft hoop op®
een kroes boven cen cokesvuur. De temperatuur kon nict resultaat van nader t "y n

gecontroleerd of geregeld worden *) Inmiddels in gebruik
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Inderdaad zijn de breukvlakken gelijkmatiger dan een

Overigens blijkt de niet zeer gelijkmatige samenstelling
s bezwaar op te leveren der andere

van het metaal in de praktijk wein

i Figuur 16 X 10 M. FNo. 1 Figtlir 18 X 100
wede in et midden van de staaf Mengsel D'l
rmaal ve Kogelindruk onder® Sb Cu, afm_metaal met Koper-antimoon 386 #, Cu.
Sb Cu, kristal, Sb.Cu, s Kristallen en eutecticum van 25 ¥, Cu.

PROEF MET EEN GEWIJZIGD MENC " Het grofkristallijne Sb Cu, = ontbreekt. Bij microscopisch
Jistheid van de opmerking der Hoyt | Onderzoek blijkd, dat deze = vorm riet zeldzaam is, doch

Aetal € bt 0. metaal fo veel (koper zow Hig als fijne kristallen optreedt (figuur 23).
werd 107K.0 - Vaa it In dezen vorm kan het geen afbreuk doen aan de

bruikbaarheid yan het metaal

Figuur 17 X 100
inder in de staaf M Figuiir 10, X 100
Kogelindruk onder een weinig Sb Cu Mengsel D I1. .
Me B, bestsinde ntt Sb, 8784, Pb, Sb—Pb, eutecticum met een weinig®  *
overmaat van lood (zwart).
gewichtsdeelen koper .
27 antimoon en Vergelijken we de verhouding yan het koper tot het
64 3 lood overige deel van het mengsel in de samenstellingen F.O.
’ A vervaardigd en als een staaf  en het metaal B, dan krijgen we:
F.0.: 10/, Cu op 90°/s Pb en Sh .
zijn voorgesteld in of 9°/, Cu op 819, Pb en Sb.
Metaal B.: 9%, Cu op 919/, Pb en Sb,

n deze staaf




Uit het metaal B kan dus bij het smelten 10°/, lood De hardheid van het B-metaal wijkt niet veel af van

en antimoon verloren gaan, voordat het, in het F. O. oor- het F.O. C
spronkelijk bedoelde, percentage koper wordt overschre-
den. Het is dus een metaal dat een hooger verlies door Diameter  0.35
0.37
0.34 ) gemiddeld 0.342 m.M
0.38
0.35

FO. E %100

¢ 20,
Doorsnede midden in de proefstaat

verdamping resp. oxydatie van het lood en het antimoon

toelaat dan het F. O., dus beter bestand is tegen hooge

smelttemperatuur. FO. E
Afgaande op de gewichten van het F.O. E-vodren na

het smelten zou hierbij verloren zijn gegaan-4.375°%; 200-

Doorsnede midden T de-proefstaaf met

.
Figuur 22. Mengsel B, + Y der ware groott
Normale breukviakken. Links boven gr i ¥
.
dat het metaal B vermoedelifk twee maal omgesmolten Gemiddeld opperviak 0.091 m.M
zal kunnen worden, voordat de kwaliteit vermindert Gemiddelde hardheid 107 K.G. per m.M.
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CONCLUSIES.

De gelijkmatigheid van het metaal B doet zien dat
inderdaad de verdamping van te veel lood en de oxydatie
van te veel antimoon dus te hooge smelttemperatuur
ak moet zijn van de onregelmatigheden in de
samenstelling van het F. O. metaal

Verder blijkt ook welke weg gevolgd moet worden
om fot een constante samenstelling van het F. O. metaal
te komen. Men heeft slechts bij elke hersmelting zooveel
lood en antimoon toe te voegen, als bij de smelttempe-
alliage, van elk dezer metalen in een
\pen of verbranden

ratuur van het

normale tijdsduur blijkt te ver

. Figuur 21 X 100
Yoorsnede boven in_de-staat
sal veld met-kogel in druk

plaats_blijkt _de-‘wijze-van smelten yan
igenschappen van_het product. Een nader

doel moeten hebben de beste wijze
te bepalen

conclusie is ten slotte wel
cen witmetaal dat ondehet micros-
1 samenstelling
de praktijk zelfs bij hooge drukkingen
voldoening kan geven.

Y.H en ) M L

Het blijkt dat
p de breuk onregelmatigheden v

e snelheden

VERLICHTING VAN SPOORWEGRUTUIGEN
DOOR MIDDEL VAN GASGLOEILICHT.

INdat het vervangen van de ouderwetsche gas (vieer-

muis-) branders door het gasgloeilicht een enorme
had gebracht in de verlichting van woningen
penbare gebouwen, moesten nog verscheidene jaren

verloopen, al

srens ook de treinverlichting van deze ver-
etering kon profiteeren
In hoofyz was het de bruikbaarheid van de gloei-

usjes, welke eig

nschap deze elementen in hooge mate
dusdanig
nrustig milieu, die deze vertraging veroorzaakte

ngeschiki deed zijn voor het gebruik in ee
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Het hangend licht bracht ten slotte ook het reizend
publick het genot van de grootere lichtsterkte.

Dat dit genot echter niet dadelijk onverdeeld was, weet
ieder, die de invoering van het gloeilicht bij de spoor-
wegen heeft meegemaakt

Een der meest hinderlijke verschijnselen, dat in vele
gevallen de vreugde over het mooie licht vrijwel tot op het
nulpunt terugbracht, zal in dit opstel worden behandeld.

Het kwam n.l. veelvuldig voor, dat de gasgloeilicht-
lantaarn in een rijtuigafdeeling bij stilstand van den trein
en ook bij volle vaart helder brandde, terwijl het kousje
durende het aanzetten hoogst onvolkomen gloeide. Dik-
s werden de voorwaarden, noodig voor helder gloeien,
reeds bij betrekkelijk geringe snclheid vervuld, meermalen
echter ook geschiedde dit eerst bij grootere snelheid. Het
kwam zelfs voor dat-deze grens boven de maximum trein-
snelheld lag, in Avelk geval het kousje dof bleef gloeien.
Het behoeft geen nader béfoog dat vooral bij personen-
treinen dit euvel zich op hinderlijke wijze kon doen gelden.

De hicronder nader beschreven proeven, welke, al
mochten ze niet het wezen van de kwaal in 2'n vollen
omvang bloot leggen, toch_leidden tot het vinden van
een afdoend geneesmiddel, wrulcn geuumtn in een der

van de ie van S.S.

Een toevallige waarneming vmmde het uitgangspunt.

De ballon van_eén dof gloeiende lantaarn behoefde
slechts een weinig te worden geopend, om het kousje
bijna_ onmiddellijk z'n volle lichtsterkte terug te geven.

Daar de open ge-
meenschap tusschen
het fiiwendige van de
lantaarn en de-bui-
tenluchthet et waar-
schijnlijk deed zijn dat
gebrek aan_lucht het
slecht gloeier veroor=
zaakte, drong zicl het
moeden op, dat de
vorzaak moest worden
gezocht in de kwali-
van_de voor de
verbranding  aange-
de lucht en wel in dier voege, dat de bij @ intre-
dende versche lucht was verontreinigd door verbrandings-
gassen, die, komende uit de mnsmm.m.penmgen in de

werden  meeg
gerichte luchtstroomingen tusschen kap en mantel., (Zie
figuur 1).

Het kwam er dus allereerst op aan het ontstaan en
het wezen van deze stroomingen fe leeren kennen.
Hiervoor werd een lantaarnkap, vol-,
ns figuur 2, ingericht, op een bagage-
wagen aangebracht, waarmee verschil-
lende proefritten werden gemaakt. 'Deze
kap was op de gewone wijze op het
dak van den wagen geplaatst, terwijl
8 | in de plaats van het lantaarnlichaam
= twee gesoldeerde hudempla(en waren

aangebracht, welke aan den onderkant
voor een luchtdichte afsluiting zorgden.

1. Gasglobilichtlantaarn

Fig 2. Preefkep. ge
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dus gedurende eenigen tijd bij A cen overdruk len op-
zichte van E.

Hiermee was de mogelijkheid van het ontstaan van een
benedenwaarts gerichte luchtstroom tusschen kap en mantel

“ werking uit te oefenen en wel te sterker,
naarmate de treinsnelheid toenam.

Ten einde deze werking op verschil-

lende plaatsen aan den omtrek te leeren

it vol-
{
en
tel dden
K', die ieder

erdrukmeter

At_m;k'rs
Y met

goede kwam.

Om den invioed het hinderlijk schudden van het
voertuig it te len, werden de drukmeters op een
houten bord bevesti 't dak was opgehangen,
terwijl aan dén on nt een nllg!/empw “was “aange-
bracht. g~

Op het dak was een windvaan gemonteerd met cert
wijzerinrichting in den wi ijl aan deze vaan een
horizontaal buisie met de apening.imde riehting van de

spits. mede door een slang
aan een eigen drukmeter was inden.

Deze meter gaf dus ieder oogenblik de snelheid aan van
den luchistroom, welke men zich kan denken’ als de
resultante %an den heerschenden wind en de  relatieve
luchtverplaatsing, welke het directe gevolg is van de
treinbe

in dit opstel verder
werd vsh-qe- door het substitueeren van de afgelezen

Vg" ?
< het
vu de volunmmhekl aan lucht.

tten toonden aan, dat de zuigende

bﬂA:nExwlk bij B, D, F en H sterker en

'C en G het sterkst was, terwijl ze op al deze plaatsen
de luchtsnelheid aangroeide.

Ofschoon de invioed van den bovenrand over het alge-
meen grooter was dan die van den onderrand, 200 bleek
mmaumk bij A na het in beweging brengen

= nul bleef, ook nog, wanneer

Ten einde den invioed van een dergelijke luchtstroom
na te gaan, werden verschillende proefritten gehouden
met een kap volgens figuur 4, waarbij de mantel scheef
kon worden gesteld. Bij A
mondden drle buisjes, ieder 13 4 Foefkap.
verbonden aan een drukmeter. 5 1
Tegelijkertiid was het proef- o\
voertuig voorzien van twee
nonpnle brandende lantaarns, )
wadryan evenwel démantels | | |~
IJI:: zooveel’ mogelijk ge- Y

m{mx scheel waren gesteld

die van de proefkap.
eze proeven gaven de vol-
gende wvitkomsten :
’ bij een scheefstelling van den mantel der pvrulk.m =16

millimeter — A hooger dan C —wezen de drie druk-
meters dadelijic na het in beweging brengen van de
trein: een Overdruk- aan, die met de luchtsnelheid
| aangroeide.

/¢ De_twee proeflantaarns, beide met 16 millimeter
" schicef gesfelden mantel, brandden gedurende den
geheelen rit normaal

b: bij een scheefstelling van den mantel der proefkap = 4,5
millimeter wezen de drukmeters cen overdruk aan,
die_met de luchtsnelheid tot een maximum aangroeide
om daarna bij nog_vermeerderende luchtsnelheid af
{€ pemen, totdat ze bij ongeveer 80°K.M. luchtsnel-
heéid geheél was verdwenen

De cene. proeflantaam, wadrvan de mantel 35
| millimeter scheef was gesteld, gloeide bij het aan-
| zetten van den frein dof. Bij 80 KM. luchtsnelheid

was het gloeien iets helderder, maar de lichtsterkte
bleef, beneden de normale, zooals die bij stilstand
wan den trem werd waargenomen

De tweede proeflantaarn, met 3.5 millimeter scheef

. gestelde mantel, gloeide aanvankelijk dof, maar werd
bij aangroeiende snelheid beter, totdat de lichtkracht
bij 70 K.M. luchtsnelheid weder normaal was.

¢ bij 2 millimeter scheefstelling van alle drie mantels
werd bij het begin_der beweging in de proefkap cen

| geringe overdruk waargenomen, welke fangzaam ver-

minderde en bij 50. K. M. luchisnelheid in een onderdruk
was overgegaan
De beide proeflantaarns brandden aanvankelijk zwak,
50 K.M. luchtsnelheid werd dit aanmerkelijk beter,
terwijl beide kousjes bij 70 K M. normaal gloeiden.
Deze proeven toonen het verband aan, dat bestaat
tusschen het optreden van neerwaarts gerichte luchtstroo-
men tusschen kap en mantel en het dof gloeien van
het licht.
He( uitblijven van hel verschijnsel bij de eerste proef
orden

aan “de groote
I\tlling aan den manlrl, waarvan een z00 sterke neer-
waartsche luchtstroom het gevolg was, dat deze de
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bij !
sdlee!slel ng van den mantel veel nﬂw L
mee omlaag gevoerde verbrandingsgassen doo
invocropeningen naar binnen konden wo
aldus het dof gloeien van het kousje veroorzakende.

Bij aangroeiende luchtsnelheid blaast de wind over
den hoogen kant van den mantel heen — de drukmeters
wezen onder- In plaats van overdruk aan — en wel dit

¢ o naarmate de mantel minder scheel was gesteld.
sjes gloeiden dan weer noi
langs de  bovenrand yam
normale wijze konden ontsnappen.

Geheel in overeenstemming hiermee
neming, dat de lantaarn met de 3.5 mi
gestelden mantel bij een luchtsnelheid van
normaal gloeide toen die met 5.5 millimeter
van den mantel, hoewel verbeterd, nog ni
sterkte . terwijl de proefkap met de

x«n

ovirdruk aangaf
Hierop werden alle drie mantels horlﬂiu!lll
Bij cen procrit met sterken tegenwind
proefkap bij A tot bij cen luchtsnelheid
onder- noch- overdritk - waargenomen;  daas
onderdruk op, die aangroeide met de sl'lﬁ"lﬁld‘
¢ beide proeflantaarns  gloeiden direct na na Iu
i stellen van den trein dof. Bij 50 K.M. lucht-
snelheid was de lichtsterkte aanmerkelijk. beter, hij 0
KM was ze normaal
Op den terugweg, met deri” wind in mm I!vnm
de drukmeters op nul fot bij een Iumumlhe
KM Daarna trad cen- onderdruk ops
De proeflantaarns | gloeiden. nn\':mktlhk dofy M 0
K.M. luchtsnelheid brandden ze beter, bij 45 K.M. mmnul
blijkelijk treden dus ook bij horizontaa) pmmc |
mantels Tuchtstroomingen tusschen kap en mantel op, doch
waren de meettoestellen niet gevoelig genoég om de
uiterst geringe drukverschillen, waardoor AIynmomlngdl
in het leven werden geroepen, te meten: S
Deze laatste proeven toonden tevens den lnvfne}aan. .
die de natuurlijke wind op het branden van de lantaarns
. Op de heenreis, met sterken tegenwind,

met den wind mee, reeds bij 45 K.
Kiaarblijkelijk had de wind, die et aard
maal onder een hoek treft, meer invioed, blazende in een
richting, tegengesteld aan de treinbeweging dan toen hij
met den trein mee blies. De invioed van den wind was
trouwens tijdens verscheidene proefritten reeds waarge-
nomen bij stilstand van den trein. Vooral door rukwinden
werd dan het kousje meermalen momenteel bijna gedoofd
om dadelijk daarop weder normaal t¢ gaan gloeien. N
Hoewel het dus gelukt was de vermoedelifke oorzaak
van het Hof gloeien der lantaarns op kunstmatige wijze
op te wekken, zoo was het er nog ver van af dat daar-
mede het vraagstuk in al z'n diepten was bekeken.
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BT rLoc0M0'm-:vm VOOR DE
RUSSISCHE STAATSSPOORWEGEN.

s algemeen bekend is, zijn de laatste jaren, na het uit-
orders voor
Kort

" Ioenmalhven al. Daar deze machines
g wagen voor het halen van groote vi
¥ao mlmlludnelclndenusmud langs den Tr:
reg, moesten zij in  een record-tijd
d; hetgeen ook gelukt is.
I d;‘»lohlc opzet Amerikaansch is, zijn vele

aan “de buitenzijde. Ook de klim\\lmpn en
tuurlijk geheel overeenkomstig de in Rusland
in gebruik zijnde. De spoorwijdie is lw M
brandstof is bitumincuse steenk

erieure  kwaliteit, zij wordt verbrand .,,.
ooster met een opperviak van 5,6 M*. De vuurkist
18 van koper. Het voorste gedeelte der hemelplaat is
door drie rijen beweegbare hemelankers van cen nicuwe
fructie-met-de_buitenvuurkist verbonden. De moer
wnmﬁdt van d¢ radiaal aanggbrachte bouten
7 welke in de vuurkist-topplaat
oeld ., Nadat men door-het aandraaien der mocr
but de goede belasting gegeven heeft, wordt de draad
& bovenzijde der moer, om losloopen te voo 1,

n.
wuurkist is een vuurbrug, gedragen door water-
bracht, de vuurdeur werkt met luchtdruk

omoticven zijn voorzien van oververhitters, systeem
‘bestaande uit 28 elementen met een verwarmend
p van 523 M*. De zuigerschuiven hebben cen
ahmtavnn 0305 M. met binnen-toelaat en worden
bewogen door Walschaerts-schaarbewegingen. Het schaar-
handel wordt bewogen door een kleine compacte lucht-
Mn’"mﬂr kan 200 noodig ok met de hand bewogen

‘en einde het doorfoopen van bogen met cen straal
van 107 M. (350 voet) mogelijk fe maken, hebben de
‘wielen van de driffas geen flenzen, terwijl de voorste en
de achterste gekoppelde as een zijdelingsche speling in
de potten hebben van 11 mM. (7, Eng. duim) en
‘voorzien zijn van kogelscharnieren in de koppelstangen.
Andere afmetingen zijn:
Diameter cylinders . .. 0635 M.
Slagzuigers . - R 0711 M.

- Diameter drijfwiclen. . « 132 M0

~ Diameter assen drijfwielen. . . 0,267 M.en0318M.

~ Diameter gekoppeldeassen . . 0,216 M en0318M.
¥
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Diameter foopwielen.

Diameter assen loopwielen. 0,140 M. en 0,254 M.

bogles. De s

De eelt twee vier-wielige gewalst
stalen wielen hebben een diameter van 0,914 M. De tender

*) Merplaatsing wegens misstelling.

Radstand drijfwielen 560 M. kan 33,622 M* water en 8,1 ton kolen bergen.
Totale radstand machine zonder De machine is voorzien van een automatische luchtrem,
tender 8,484 M, Het fotale gewicht van machine en tender is 149,12 ton.
Totale radstand machine en tender 18,326 M The locomotive, 15 Febr. 1916 No. 282, A
Diameter keel d
1778 M
Stoomdruk
12,6 atm
Lengle  vuurkist
2746 M
Breedte vourkist
2,184 M
voor in
1753 M
¢ achterin
vuurkist 1524 M
Verwarmend op
perviak vourkist
168 M
Verwarmend op 3
peiviak viampijpen. e
Verwarmend oppérviak viambiiteen & RE- VERTR.EI.‘.S‘TAF'
Verwarmend oppervlak oververhitterplipen.
Verwarmend opperviak vuurbrigbuizen BW""‘ berichien-in_Hollandsohe bladen zal de H.S.M,
Totaal verwarmend opperviak 2416 M, den VErCkstal invoeren,” evenwel niet den volledi-
D machines kunnen een trekkracht ontwikkelen. yan S Ken staf, zooals wij dien Beschreveh in ons Augustus=
23360 K.Gooen kunnen cen last van 1000 ton op cen nummer van den vorigen JRsgAng !
cchte helling yan 1 op 125 met cen snelheid van 16 De dd. stationschefs zullen zich! des daags bedienen
KM per uur vervoeren, De asbelastingen i beteekkelijk ~ Yaneen-klelne_groene schijf nel witten and aan cen
licht wichien zijn;_van-de-Gffwielen™0,5 Steel en-des nachts vaii eene handfantaarn met groen licht.
ton, van de bogic<as 95 0. Totaal 89 ton ¥
MAANDOPBRENGSTEN
JULK EN AUGUSTUS 1916
Opbrengat Jull Versehil Totaal opbreagst :nklll
SPOUR. il THANS R E] in’ guldens. in,guldens tot en met Jull it guidens
016 meer | minder | 1916 1015 | meer | minder
. IO | 4T | 0ad 2124078 | 1560000 | BSA88 | —
A foomtram RS.108 K160 S0T A15.000 RESTE -
Pasoerocan S, M. %) im: | soma | s 23750 | 0w | mai3| -~
Opbrengst Ax.mm Verehil Totaal ppbreagst Ve
I guidens. ot en_met Augustas’]
meer  minder | 1916 1915 | meer | minder
S.$.0.1 |57 1231282 | 10707002 | L0028 |~
58 \\ 1 1470149 1RSI 10,084,820 | 1 2000563 - 3 >
6910 BR000 8070658 -
237,900 1000 | 307 NL‘EI,
I8 ) ol | 412
S M: bt a52220( 70080
N 9 030 1801 | 125009
Alang S 214 - 3630f 71
Modjokerto 5. M o0 72| sias —
Pronalingm 5 M 157006 1aioes| se4 —
\“ .‘ .\-“ SM 157001 12044 L3
ETM - e w06 1m0l ~
Kedini 8 M 7011 = 200 wiaml 8o
S 4
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